Abent referat for Faergeudvalget torsdag
den 02.02.2023

Tid og sted: Samso 08:10

Deltagere:

Marcel Meijer, Michael Kristensen, Peter Askjeer, Mogens Wehrs, Lars Rieks, Flemming Skov,
Morten Bo Poulsen og Peter S Jeppesen.

Kristian Lind OSK Shiptech

Inden medet starter

1.

Velkommen til Morten Bo Poulsen — nyt medlem af Feergeudvalget

Morten Bo Poulsen indtraeder i Faergeudvalget efter Gitte Caroline Palm Lundorf, og har
stor erfaring med catering drift pa faerger. Morten er ansat i Fjordline som Head of Onboard
Sales & service, og har ligeledes veeret Cateringchef ombord pa Laesa Faergerne. Der er
séledes mange ars erfaring, der kan indga bestraebelserne péa at gere Samsg Rederi endnu
bedre.

Faergeudvalget bod Morten velkommen som nyt medlem, og ser frem til et godt og
udbytterigt samarbejde.

Velkommen til Michael Rostholm — ny Cateringchef
Michael Rostholm tiltradte stillingen som Cateringchef den 1.1.2023, og har brugt den
forste méned pa at lsere rederiet og cateringafdelingen at kende. Michael praesenterede en

kort oversigt over hvilke tanker han havde gjort sig, og hvad der arbejdes med lige nu.

Faergeudvalget bad Michael velkommen i rederiet.

Abne punkter

1

Ane Laesg pasejling af landrampe i Seelvig torsdag den 26.1.2023

Lars Rieks gennemgik uheldet, der skyldtes at en af de meget kraftige trosser der holder
skibet sprang, da Ane Laesg naermede sig rampen. Situationen er optaget pa et af havnens
overvagningskameraer, og forlpbet af uheldet — savel som trossen der brister - ses meget
tydeligt.

Arsagen til at trossen brister er ogséa fundet, idet der har veeret en riflet kant p& en af de
bajler hvor trossen er fastgjort. Dette er nu rettet.



Ingen personer blev ramt/skadet, og der skete ligeledes ingen skade péa skib eller rampe.
10 biler pa vogndaekket fik storre eller mindre skader, og 4 af dem matte fjernes med hjselp
udefra.

Efterfalgende har Sefartsstyrelsen vaeret ombord pa Ane Laesg for at undersgge sagen, og
dette resulterede i at der ikke laengere ma holde biler helt fremme ved rampen. Den i
forvejen begreensede kapacitet pa Ane Laes@ er hermed reduceret med 4
personbilspladser.

2. Aflysninger for Ane Laese pa grund af vejrlig

Denne dokperiode har veere plaget af usaedvanlig megen kraftig vind, med deraf falgende
aflysninger. Ane Laesg er noget mere vindfalsom end Prinsesse Isabella, og isaer ved de
vindretninger der har preeget denne periode. Rederiet vurderer dagligt om det er forsvarligt
at sejle, og desveerre har der vaeret mange situationer hvor dette ikke har vaeret muligt.

Rederiet vil snarest udsende en pressemeddelelse, hvor dokperioden vil blive evalueret, og
hvad der bpr/kan aendres til naeste gang Prinsesse Isabella skal i Dok.

3. Vurdering af Ane Leese som aflgserfeerge i dokperioder

Som naevnt har denne dokperiode har vaeret praeget af flere aflysninger end forventet pa
grund af darligt vejr. Endvidere er der store udfordringer med at fa plads til savel person
som lastbiler pa grund af den meget begraensede kapacitet pa Ane Laesg. Kapaciteten er
endda blevet mindsket med Sefartsstyrelsens krav om at der ikke méa holde biler op mod
agter rampen.

Da Ane sejlede pa ruten sammen med Samsine, blev der overfort ca. 8500 enheder i
Januar maned. | 2022 blev der pa Isabella i januar overfart neesten 16.000 enheder — en
stigning péa 85 %. Det mé konstateres at Ane ikke leengere kan Ilgfte opgaven som
aflpserfaerge, og rederiet vil derfor afsgge markedet for tonnage med starre kapacitet, og
bedre muligheder for at sejle pa dage hvor det bleeser.

Overfarselstal for Ane og Isabella 2004 -2022 er vedlagt referatet.

4. Eventuelt



0L

120¢

0¢0¢

(o -5 PRS—] -7 R—

6T0C 810¢ £L10T 910¢

¢20T - ¥00T "924 80 "uer uspayu3 | ulpapn

ST10Z

010¢

00T

000°¢

000t

0009

000’8

00001

000°¢T

000vT

00091

00081



auIS-wes 30 340QSaA ‘y00¢ | uainJ ed 1231} ¢ apa|las Jap — S0

66 SS SCE0Z 80T'0C Cvv'vT TL8'9T 199917 98E'ST €95°ST 1I80'€ET  SLLTT 60201 e
€L 6t 90T'9T <¢09'ST S68VT VBO'PT €9E€T 6S0°CT SP6'IT [8L0T 868°6 vec6 qad
S8 vs L6L'ST LIT'PT SET'ST 9TS'PT  TLB8ET 669'CT 6ILTT €E€T0T  COEOT 9rs’'8 uer
v00Z eJ} % | 3ulusns STOZ B4 % 1 Suudns  zzoe Te0e 0zo¢ 610¢ 810¢ L10C 910¢ ST0¢ 010¢ v00¢

1S9\ PSWES 1S\ BSWES JIpaULUOP | J9PaYua 3|e1o)




	attachment.pdf

